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Korsel med sikringer nede

Rigtig mange medlemmer har, hen over weekenden, kontaktet os om-
kring den seneste farce vedrgrende CBTC systemets fortraeffeligheder.

Der er, som bekendt, nu konstateret endnu en fejl i systemet - en sik-
kerhedskritisk fejl, som betyder, at toget i sammenkoblet tilstand,
kunne fremfaores med maksimal fart uden systemets indgriben. Der
ville dog komme et juletrz af glimtende fejlmeddelelser i DMI...

Nu har Siemens og DSB sikkerhed varet pa arbejde og lgsningen er, at
vi skal kare rundt med sikringer nede, samt konstant B fejl.

Vi kan ,uden at overdrive konstatere, at lokomotivfgrerne pa S-banen
er ved at veere godt og grundigt trette af CBTC systemetog alle dets
utidige @ndringer af regler for at kompensere for opstaede fejl . Mange
er deciderede utrygge ved, om det nu ogsa er sikkert, at de fremfarer
tog med op mod 120 km/t i CBTC land.

Spergsmalene er mange:

Hvad sker der hvis et tog hopper i "RM", bliver toget far nedbremset,
mens "RM" toget suser videre?

Hvem er ansvarlig, hvis der sker sikkerhedsmaessige haendelser med
baggrund i denne seneste dispensering af vores reglementer?

Er Trafik-bygge-boligstyrelsen bekendt med denne udvikling?

Hvad DSB sikkerhed og andre ikke synes at begribe er, hvor meget
man roder med vores sikkerhedsmaessige uddannelse, hver gang man
dispenserer.

Man efterlades med det indtryk, at man kun har tanke pa, at DSB kan
holde togene karende for en hver pris...

Hvor mange andre fejl ligger der i systemet og venter pa at blive opda-
get?

Hvor er det konkrete bevis for, at denne lgsning med OBCU sikringen
reelt lgser sikkerhedsbristen?

Hvornar dukker naeste fejl op?

Er tidspunktet ikke modent til, at DSB afkraver en kulegravning af det
hele?

LPO S-tog har udbedt os konkrete svar pa de ovenstaende spargsmal.
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Kort Status DI Brug nedenstaende link fra Dansk Jernbanefor-
bunds hjemmeside:

https://www.djf.dk/nyhed/medlemsinfo-dansk-jernbaneforbund-indg%C3%A5r-aftale-med-dsb

Vi haber, at denne nye aftale kan bibringe nogle fornuftige los-
ninger.

Dommen fra arbejdsretten lader stadig vente pa sig. Sa snart
der matte vaere nyt, sa sender vi selvfalgelig noget ud.

Kraftig stigning i personpakearsler
Desverre gar udviklingen den forkerte vej. Statistikken for i ar,
sa rent faktisk god ud indtil september.

Fra starten af september til dags dato, har vi haft 4 personpa-
karsler, hvilket har sprunget antallet i ar med over 50 %

Hver gang pressen retter henvendelse til os omkring selvmord
pa banen, overvejer vi ngje om det er en god idé at deltage.
Vores erfaring viser, at det (desveaerre) har en tendens til, at an-
tallet stiger i tiden efter, at personpakarsler har varet oppe i
nyhederne.

Det er selvfaolgeligt umuligt at dokumentere helt faktuelt, at
der er en sammenhang mellem, at DSB valgte at veere med i et
DR program i starten af september, men fakta er antallet af
personpakarsler siden.

Korsel forbi oprydning ved personpakersler

Der har pa 14 dage vaeret 2 episoder, hvor man fra Bane Dan-
marks (BDK) side har sendt passagerfarerende tog forbi, inden
politi og redning er feerdige med at rydde op.

Det er simpelthen helt utilstedeligt!

Der er sikkert sagt og skrevet meget mellem DSB og BDK om
dette, men BDK er tilsyneladende ikke opgaven voksen.

LPO S-tog har afkraevet af DSB, at det er DSB’s ansvar at sikre,
at deres personale og kunder ikke sendes forbi, FAR der er ryd-
det helt op. Det kan godt vaere, at BDK melder sporet klart,
men DSB skal ikke sende tog forbi, for der er ryddet helt op.
Hvis det genererer udgifter for DSB i aflysninger, sa ma det vae-
re sadan!

Vi kan kun vejlede jer medlemmer om, at | skal vaere opmaerk-
somme pd, om | kan handtere det grumme syn, som afkorte
lemmer mv., som man kan komme ud for, hvis man passerer
far der er ryddet op, vil komme til at betyde. For dig og dine
passagerer!
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